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Bei diesem Bericht handelt es sich um den internatlonalen vorlaufigen Prflfungsbericht, der von der mit der 

r^2f« n n a i en V » rl u Ufi ^? n Pr0fun 9 beauftragten Behdrde nach Artikel 35 erstellt wurde und dem Anmelder gemaB 
ArtiKei 3d Qbermittelt wird. 9 



2. Dieser BERICHT umfaBt insgesamt 4 Blatter einschlieBlich dieses Deckblatts. 

3. AuBerdem liegen dem Bericht ANLAGEN bei; diese umfassen 



a. M 



□ 



b. □ 



(an den Anmelder und das Internationale BQro gesandt) insgesamtS Blatter; dabei handelt es sich um 
H Blatter mit der Beschreibung, AnsprQchen undbder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Bericht 
zugrunde liegen und/bder Blatter mit Berichtigungen, denen die Behdrde zugestimmt hat (siehe Regel 
70.16 und Abschnitt 607 der Verwaltungsvorschriften). 

r^ r ;n I no^ h f r ^ BIMair !!" Se ? e ui d j e a ^ er ^ us den ln Fe,d Nr - 1 . Punkt 4 und im Zusatzfeld angegebenen 
Grunden nach Auffassung der Behorde eine Anderung enthalten, die Ober den Offenbarungsgehalt der 
internationaien Anmeldung in der ursprQnglich eingereichten Fassung hinausgeht. 
(nur an das Internationale BQro gesandt)\> insgesamt (bitte Art und Anzahl der/ties elektronischen 
Datentrager(s) angeben) , derflie ein Sequenzprotokoll undybder die dazugehdrigen Tabellen enthait/tenthalten. 
802 de C °V PU It r F hrift' W ) G ' m 2usat2fe,d betreffend das Sequenzprotokoll angegeben (siehe Abschnitt 



4. Dieser Bericht enthait Angaben zu folgenden Punkten: 
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Feld Nr. 
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□ 


Feld Nr. 


II 


□ 


Feld Nr. 


III 


□ 


Feld Nr. 


IV 
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Feld Nr. 
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□ 


Feld Nr. 


VI 
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Feld Nr. 


VII 
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Feld Nr. 
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Anwendbarkeit 

Mangelnde Einheitlichkeit der Erfindung 
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fmS^^ BERICHT Internationales Aktenzeichen 

UBER DIE PATENTIERBARKEIT PCT7EP2004002491 



Feld Nr. 1 Grundlage des Berichts 



1. Hinsichtlich der Sprache beruht der Bericht auf der intemationalen Anmeldung in der Sprache, in der sie 
emgereicht wurde, sofem unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

□ Der Bericht beruht auf einer Gberseteung aus der Originalsprache in die folgende Sprache, 

bei der es sich urn die Sprache der Ubersetzung handeit, die fur foigenden Zweck eingereicht worden ist: 

□ internationale Recherche (nach Regeln 12.3 und 23.1 b)) 

□ Veroffentlichung der internationaien Anmeldung (nach Regel 12.4) 

□ Internationale vorlaufige Prufung (nach Regeln 55.2 und/oder 55.3) 

2. Hinsichtlich der Bestandteile* der internationaien Anmeldung beruht der Bericht auf (Ersatzblatter, die dem 
Anmefdeami t aut erne Aufforderung nach Artikel 14 bin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als 
"urspmnglich emgereicht 0 und sind ihm nicht beigefugt): 

Beschreibung, Seiten 

1 • 4-9 in der ursprOnglich eingereichten Fassung 

2 ' 2a > 3 eingegangen am 20.10.2004 mit Schreiben vom 19.08.2004 

Ansprilche, Nr. 

1 " 16 eingegangen am 20.10.2004 mit Schreiben vom 19.08.2004 

Zeichnungen, Blatter 

1y2 "* aB in der ursprOnglich eingereichten Fassung 

□ einem Sequenzprotokoll und/oder etwaigen dazugehdrigen Tabellen - siehe Zusatzfeld betreffend das 
Sequenzprotokoll 

3. □ Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

4. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der diesem Bericht beigefugten und nachstehend 
auf gehsteten Anderungen erstellt worden, da diese aus den im Zusatzfeld angegebenen Grunden nach 
(RegenS 2 c)) S Qber den Offenbarungsgehalt in der ursprOnglich eingereichten Fassung hinausgehen 

□ Beschreibung: Seite 

□ Anspruche: Nr. 

□ Zeichnungen: Blatt/Abb. 

□ Sequenzprotokoll (genaue Angaben): 

□ etwaige zum Sequenzprotokoll gehorende Tabellen (genaue Angaben): 

•«^^.^ t 2!S«. to ™ ein±9e oder alle d±eser B1 * tter mit der 
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Internationales Aktenzeichen 
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Feld Nr. V Begrundete Feststellung nach Artikel 35 (2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen 
Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser 
Feststellung __ 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruche 1-16 

Nein: Anspruche 
Erfinderische Tatigkeit (IS) Ja: Anspruche 1-16 

Nein: Anspruche 
Gewerbliche Anwendbarkeit (I A) Ja: Anspruche: 1-16 

Nein: Anspruche: 

2. Unterlagen und Erklarungen (Regel 70.7): 
siehe Beiblatt 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen 

BERICHT ZUR PATENTIERBARKEIT 

(BEIBLATT) PCT/EP2004/002491 

Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatigkeit und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. 

Das Dokument D1 (DE 44 26 610) wird als nachstliegender Stand der Technik 
gegenuber dem Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart ein Verfahren 
und eine Vorrichtung zur Standklimatisierung, von dem bzw. der sich der Gegenstand 
des Anspruchs 1 bzw. 1 0 dadurch unterscheidet, daB: 

- Informationen uber vorhandene Bordmittel und Ressourcen durch eine dazu 
geeignete Einrichtung ermittelt werden 

und 

- diese Informationen als Kriterium fur die Auswahl des am besten geeigneten 
Klimatisierungsmittels verwendet werden. 

Das durch die Erfindung geloste Problem besteht in der Auswahl eines, fur die 
Erreichung eines voreingestellten Klimatisierungszustandes geeigneten 
Klimatisierungsmittels, das die geringst mogliche Menge an Ressourcen verbraucht . 

Die Kombination der Merkmale der Anspruche 1 bzw. 10 wird in keinem der im 

Recherchebericht angegebenen Dokumente gezeigt oder nahegelegt. 

Der Gegenstand der Anspruche 1 und 10 ist somit neu und erfinderisch (Artikel 33 (2,3) 

PCT). 

2. 

Die Anspruche 2-9 und 11-16 sind vom Anspruch 1 bzw. 10 abhangig und erfullen 
damit ebenfalls die Erfordernisse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische 
Tatigkeit. 

3. 

Die Anspruche 1 und 10 sind zwar in der zweiteiligen Form abgefaBt; die aus D1 
bekannten Merkmale sind aber unrichtigerweise im kennzeichnenden Teil aufgefuhrt 
(Regel 6.3 b) PCT). 
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SchlxeAlxch xst aus der DE 40 08 900 Al ein Verfahren zur Rege- 
lung exner Hexzungs- und Klimaanlage mxt Zusatzheizeinrichtung 
xn exnem Kraftfahrzeug bekannt. Bex diesem Verfahren „ird w ! 
schen zwei Standheizbetriebsarten unterschieden . Bex beiden 
Standhexzbetriebsarten erfolgen die Funktionen automatisch, 
d h Luftvertexlerklappen und eine entsprechende HeizgeblSse- 

automatis h" ^ jeWeili ** n Heizungs funktionen werden 

automatxsch zugeordnet und eingestellt. In der ersten Standhei- 
zungsbetriebsart folgt die Innenraumtemperatur einer 
vorgegebenen Sollwert-Kennlinie in AbhSngigkeit von der AuBen- 
temperatur. Die Temperaturkennlinie ist vornehmlich eine sog 

Badewannenkurve". Die zweite Standheizungsbetriebsart ist eine 
Sofortbeheizung durch zeitlich vorprogrammiertes BeheLen deT 
Innenraums und der Motors auf einen vorgegebenen maximalen Tem- 
peraturwert des Innenraums. Dieser Heizbetrieb ist auf ca IT 
ZZ'iz TT' bSiden Standhei2 ^gsbetriebsarten werden die 

aeorZf H ^ Verteilerkl *PP- jeweils automatisch zu- 

geordnet wobex exn manueller Eingriff ebenfalls moglich ist 

Luftv^ Z r mUS V iCht tiber ^mplizierte Zusammenhange von 
Luftvertexlung und Luftmenge und Einschaltdauer (Batterie) 
nachdenken Zusatzlich wird die Batterie geschont, da durch die 
Dewexlxge Zuordnung die Einschaltdauer begrenzt ist. 

Zudem ist aus der DE 44 26 610 Al *ine Standheizung fur Kraft- 
das ZT V & t nem Pr °^ ammie ^-n Steuergerat bekannt, tiber 
TtluTrl* T I* f f ^rtszeitpunkt programmierbar ist. Das 
fahrtsllif ^^^^ ^ von dem gewunschten Ab- 

fahrtszextpunkt den erforderlichen Einschaltzeitpunkt, 
xnsbesondere ermittelt es den Einschaltzeitpunkt in Abhangig- 
T Zl\ Au6entem P erat ^ und/oder in Abhangigkeit von d2r 
zum Abfahrtszeitpunkt gewunschten, progreunmierten Fahrzeug^- 

Zfort^Tf U " d±eSe WSiSe W±rd e±ne fcinsichtlich des 

Komforts und der Energieverbrauchs optimale Heizdauer ermit- 

Bei den vorstehend beschrxebenen Standheizungen bleiben bei der 
2lTr^ j€d ° Ch Randb - di ^-gen, wie beispielsweise die 
Motorkuhlwassertemperatur, der Batteriezustand, der Brennstoif- 
vorrat, dxe Sonnenstrahlung, usw. ni<:ht berucksichtigt . 
Ledxglxch wxrd im den letzteren Verfahren das Heizen des Innen- 
raums aufientemperaturabhangig geregelt. Jedoch wird beim 
letzteren Verfahren die Aufientemperatur derart berucksi^htigt, 
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dass beispielsweise eine Verkurzung der Heizzeit, d.h. eine 
Verschiebung des Heizbeginns und damit erst ein spaterer Heiz- 
Start der Zusatzheizeinrichtung mSglich ist, beim vorletzten 
Verfahren wird hingegen nur die Heizleistung angepasst. 

Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein gattungs- 
gemaBes Verfahren und eine gattungsgemafie Vorrichtung zur 
Standklimatisierung derart weiterzubilden, dass nunmehr beirn 
exnem Start einer Standklimatisierung aufgrund einer voreinge- 
stellten Startzeit klimatische Randbedingungen, wie die 
Aufientemperatur, solare Last usw. sowie Informationen Gber Be- 
triebsmittel und Ressourcen, wie beispielsweise die 
Motorkuhlwassertemperatur, der Batteriezustand, der Brennstoff- 
vorrat, usw. derart berttcksichtigt, dass die 

Klimatisierungszeitspanne vor dem Erreichen des Fahrzeugs durch 
den Benutzer bei gleichzeitig dem am besten geeigneten Be- 
trxebsmittel und mSglichst geringem Energieverbrauch mSglichst 
kurz gewahlt wird, und dadurch eine Ressourcenschonung bei 
greater Effizienz erreichbar ist. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe durch ein Verfahren zur 
Standklimatisierung mit den Merkmalen nach Patentanspruch 1 
sowxe eine Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Patentan- 
spruch 13 gelost. In den Unteranspruchen sind vorteilhafte 
Weiterbildungen der Erfindung angegeben. 

Insbesondere ist es durch das erf indungsgemaJie Verfahren und 
die erfindungsgemafie Vorrichtung moglich, durch situationsange- 
passte Betnebszeiten das am besten geeignete Betriebsmittel 
auszuwahlen und Ressourcen zu schonen. Zudem wird ein optimales 
gleichmafiiges klimatisches Ergebnis erzielt. 

Fur den Benutzer wird aufierdem die Programmierung der Standkli- 
matisierung bedeutend vereinfacht, da es nicht mehr 
erforderlich ist, rechenintensive Uberlegungen zur ©rmittlung 
des emzugebenden Klimatisierungs-Startzeitpunkts aus der An- 
kunftszeit am Fahrzeug minus abgeschatzter Dauer der 
Klimamalinahme anzustellen; es muss nur noch die Ankunftszeit am 
Fahrzeug eingegeben werden. 

Diese und weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der vorlie- 
genden Erfindung werden aus der nachfolgenden detail lier^en 

S 
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Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfin- 
dung, die nachfolgend in Verbindung mit der Zeichnung 
beschrieben werden, of f ensichtlich. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 ein Ablaufdiagramm eines erf indungsgemaflen Verfahrens 
zur Standklimatisierung und 

Fig. 2 ein Blockschaltbild einer erf indungsgemaBen Vorrichtung 
zur Standklimatisierung. 
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1. Verfahren zur Standklimatisierung, 
gekennzeichnet durch die Schritte, 

(51) Aktivieren eines Klimatisierungsassistenten (4), 

(52) Eingeben einer Ankunftszeit eines Benutzers, zu der 
ein voreingestellter Klimatisierungszustand erreicht sein 
soli, 

(53) Erfassen von klimatischen Randbedingungen und Informa- 
tionen uber vorhandene Bordmittel und Ressourcen, 

(54) aus der in Schritt S2 eingegebenen Ankunftszeit und 
den in Schritt S3 erfassten klimatischen Randbedingungen 
und Informationen tiber vorhandene Bordmittel und Ressourcen 
Ermitteln, welche KlimatisierungsmaBnahme von Heizen, Ktih- 
len und/oder Liiften erforderlich ist, wann diese 
KlimatisierungsmaBnahme beginnen muss, um zur Ankunftszeit 
den voreingestellten Klimatisierungszustand zu erreichen, 
und welche/ s Klimatisierungsmittel (1, la, lb, lc, Id) zum 
Durchfiihren der KlimatisierungsmaBnahme auszuwahlen 
ist/sind, um den voreingestellten Klimatisierungszustand 
zur Ankunftszeit mit dem am besten geeigneten Bordmittel 
und geringst mSglichem Ressourcenverbrauch zu erreichen, 
durch den Klimatisierungsassistenten (4) mit einer Re- 
geleinrichtung (4a) , 

(55) . automatisches Starten von Klimatisierungsmitteln (1, 
la, lb, lc, Id) zum in Schritt S4 ermittelten Beginn der 
KlimatisierungsmaBnahme und Durchfiihren der in Schritt *S4 
ermittelten KlimatisierungsmaBnahme und 

(56) Rtickversetzen des Klimatisierungsassistenten (4) in 
einen inaktiven Zustand, sobald in Schritt S2 eingegebene 
Ankunftszeit erreicht ist. 

2. Verfahren zur Standklimatisierung nach Ansp-ruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
in einem Schritt Sla ein manuelles Anpassen des voreinge- 
stellten Klimatisierungs-zustands erfolgt. 

3. Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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der voreingestellte Klimatisierungszustand entweder ein 
werksmaMg voreingestellter Klimatisierungszustand oder ein 
wahrend des Fahrbetriebs automatisch eingestellter Klimati- 
sierungszustand ist. 

Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspruche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
das Erfassen von klimatischen Randbedingungen in Schritt S3 
ein Erfassen einer Aufientemperatur, einer solaren Last, ei- 
ner Motortemperatur und/oder einer Innenraumtemperatur des 
Fahrzeugs umfasst. 

Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspruche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Informationen tiber vorhandene Bordmittel und Ressourcen 
Informationen tiber die vorhandene Kraftstof fmenge, den La- 
dezustand der Batterie (n) , usw. enthalten. 

Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Anspruche 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet; dass 
in einem Schritt SSa wahrend eines vorbestimmten Seitraums 
vor dem Beginn der Klimatisierungsmafinahme eine Fahrzeug- 
batterie tiber ein Solarpaneel geladen wird und in einem 
sich daraus anschliefienden Schritt S5b ab Beginn der Kliraa- 
tisierungsmaJinahme ein Ltif tungsgeblase (la) auf einer 
hdheren Ltiftungsstufe aus der derart geladenen Fahrzeugbat- 
terie betrieben wird. 

Verfahren zur Standklimatisierung nach Anspruch -6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Ladezeit des Solarpaneels in Schritt S5a verlangert 
wird, wenn die Informationen tiber vorhandene Bordmittel und 
Ressourcen dariiber inf ormieren, dass der Ressourcenvorrat 
besonders gering ist. 
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8. Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Ansprtiche 
1 bis 7, 

dadurch gekennzei-chnet, dass 
die Regeleinrichtung als Klimatisierungsmaflnahme ein Belflf- 
ten tiber ein Geblase (la), ein Klimatisieren uber eineri 
elektrischen Kompressor (lb), ein Heizen tiber eine fossile 
Verbrennungseinrichtung (lc) , ein Abdunkeln der Scheiben 
durch Rollos (Id), usw. veranlasst. 



9. 



Verfahren zur Standklimatisierung nach einem der Ansprtiche 
1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung (4a) zusatzlich ein automatisches Off- 
nen Oder SchlieJien von Fenstern und/oder einero Schiebedach, 
urn den voreingestellten Klimatisierungszustand schneller zu 
erreichen, veranlasst und den Beginn der Klimatisierungs- 
maflnahme insgesamt naher an der Ankunftszeit wahlt. 

10. Vorrichtung zur Standklimatisierung, mit: 

Klimatisierungsmitteln (1, l a , i b , lc, Id) zur Ourchfuhrung 
von Klimatisierungsmafinahmen bei der Standklimatisierung, 
gekennzeichnet durch, 

eine Einrichtung (2) zur Eingabe einer Ankunftszeit eines 
Benutzers, zu der ein voreingestellter Klimatisierungszu- 
stand erreicht sein soil, 

eine Einrichtung (3) zur Erfassung von klimatischen Randbe- 
dingungen, 

eine Einrichtung (6) zur Erfassung von vorhandenen Bordmit- 
teln und Ressourcen und zur Ausgabe von Informationen uber 
vorhandene Bordmittel und Ressourcen und 
einen Klimatisierungsassistenten (4) mit einer Regelein- 
richtung (4a) zur Ermittlung, welche 

Klimatisierungsmaflnahme von Heizen, Ktihlen und/oder Lttften 
erforderlich ist, und wann diese Klimatisierungsmaflnahme 
beginnen muss, um zur Ankunftszeit den voreingestellten 
Klimatisierungszustand zu erreichen, und welches Klimati- 
sierungsmittel (1, i a , lb, lc, Id) zum Durchfiihren der 
Klimatisierungsmaflnahme auszuwahlen ist, um den voreinge- 
stellten Klimatisierungszustand zur Ankunftszeit mit dem am 
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besten geeigneten Bordmittel und geringst moglichem Res- 
sourcenverbrauch zu erreichen, 

aus der eingegebenen Ankunftszeit und den erfassten klima- 
tischen Randbedingungen und Inf ormationen tiber vorhandene 
Bordmittel und Ressourcen, und zum automatischen Start der 
Klimatisierungsmittel (1, la, lb, lc, Id) zur ermittelten 
Beginnzeit der Klimatisierungsmafinahme und zum automati- 
schen Abschalten der Klimatisierungsassistenten (4), sobald 
die eingegebene Ankunftszeit erreicht ist. 

11. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
weiterhin eine Einrichtung (5) zur manuellen Anpassung des 
voreingestellten Klimatisierungszustands ausgebildet ist. 



12 



Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 10 oder 
11/ 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Einrichtung (3) zur Erfassung von klimatischen Randbe- 
dingungen eine Aufientemperatur, eine solare Last, eine 
Motortemperatur und/oder eine Innenraumtemperatur des Fahr- 
zeugs erf asst. 



13. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Einrichtung (6) zur Erfassung eines vorhandenen Res- 
sourcenvorrats die vorhandene Kraftstof fmenge, den 
Ladezustand der Batterie(n), usw. erfasst. 



14 



Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem .der Ansprti- 
che 10 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regeleinrichtung (4a) derart ausgebildet ist, dass sie 
wShrend eines vorbestimmten Zeitraums vor dem Beginn der 
Klimatisierungsmafinahme veranlassen kann, dass eine Fahr- 
zeugbatterie tiber ein Solarpaneel geladen wird, nachfolgend 
ein Luftungsgebiase (la) tiber die zuvor geladene Fahr^eug- 
batterie betreiben lassen kann und die Regeleinrichtung 
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(4a) den Beginn der Klimatisierungsmafinahme entsprechend 
naher zur die Ankunftszeit hin verschiebt. 

15. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der Ansprti- 
che 12 bis 14, 



die Klimatisierungsmittel (1, la, lb, lc, Id) ein Geblase 
zum Beluften (la), einen elektrischen Kompressor zur Stand- 
klimatisierung (lb), eine fossile Verbrennungseinrichtung 
zum Betrieb einer Standheizung (lc) , Abdunkelungseinrich- 
tungen fur die Scheiben (Id), wie beispielswaise Rollos, 
usw. umfassen. 

16. Vorrichtung zur Standklimatisierung nach einem der Ansprti- 
che 12 bis 15, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Regelungseinrichtung (4a) als zusSLtzliche Klimatisie- 
rungsmafinahme Scheiben und/oder ein Schiebedach automatisch 
offnen kann . 



dadurch 



gekennzeichnet 
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dass 
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